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Die folgenden Angabon sind den worn Anmelder 

<g) Verfahren und Vorrichtung zum Oberfuhren einer Bahn 
(57} Eine Gberfuhr-Vorrichtung (20) dient in einer Papierma- 
® scmne zum Oberfuhren eines ^^ ^T'lZ 
CBandels" 9) von einem bahnabgebenden Zytmderman- 
el (6a) an einen Vakuum-Bandforderer (8). S.e umfaBt 
line Trenneinrichtung (21). die am Einlaufbereich des 
Bandforderers (8) angeordnet ist. urn den BandeM9) quer 
durchzutrennen und urn einen neuen. dem MM « 
(8) zuzufuhrenden Anfang des Bandelszu bilden. Am Ein- 
aufbereich des Bandforderes (8) .st e.ne Baugruppe (20) 
vorgesehen. umfassend eine P" eum *' Mn « 
platte (22) und die besagte Trenneinrichtung (21). die als 
e n RanddQservPaar (21) ausgebildet tat Die Rand^jsen 
sind geeignet. urn kurzzeitig einen Hocher»rg.e-LufWrah| 
auszustolen zwischen den Zylindermantel (6a) und den 
Bandel (9). 
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Beschreibung 

Fachgebiet der Erfindung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren und 
eine Vorrichtung zum Uberfuhren einer (aus einem flexiblen 
Material bestehenden) Bahn, insbesondere Papierbahn, von 
einer bahnabgebenden Bahnfuhrungsflache an eine Bahn- 
fordervorrichtung. Meistens handeit es sich urn das Uber- 
fiihren eines Hnfadei-Bandels, der ein Teii (z. B. Randstrei- 
fen) der genannten Papierbahn ist. Das Uberfiihren erfolgt 
z. B. von einer ersten Maschinensektion zu einer nachfol- 
genden zweiten Maschinensektion. Solche Maschinensek- 
tionen konnen insbesondere Teile sein einer Maschine zur 
Herstellung oder Veredelung einer Papierbahn. Beispiels- 
weise handeit es sich um das Uberfuhren des Bandels inner- 
halb oder am Ende der Pressenpartie einer Papierherstel- 
lungsmaschine oder innerhalb einer Wickelmaschine oder 
vom Endbereich der Trockenpartie der Papierherstellungs- 
maschine zu einem nachfolgenden Kalander oder zu einer 
Wickelmaschine. Dieses "Bandeluberfrhren" dient zum Er- 
ieichtern des Einfadelns der Papierbahn in die Maschine. 
[0002] Es ist die Absicht der vorliegenden Erfindung, die 
Verfahren und Vorrichtungen zu verbessern, welche in den 
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kein Bandelabschneider vorhanden, dann wiirde der Band- 
fdrderer ein Stuck des Bandels aus dem AusschuBbehalters 
wieder nach oben Ziehen und somit einen "Doppel-Bandel" 
transportieren; das wiirde wahrend des Einfadelvorganges 
Probleme verursachen. Auf die obengenannte Broschure 
"Double-Tail Elimination'' wird hingewiesen. 
[0005] Die Bandforderer-Bauart, die aus US'349 und aus 
der besagten Broschure bekannt ist, hat sich im Betrieb be- 
wahrt Jedoch sind Verbesserungen wunschenswert nut dem 
Ziel, dass der Bandforderer, auch bei erhohter Arbeitsge- 
schwindigkeit, noch zuverlassiger arbeitet. AuBerdem solite 
ein Bandel-Schaber vermieden werden, weil dieser unzulas- 
sige Abnutzung der Mantelflache des Trockenzylinders ver- 

ursacht. . . 

[00061 GemaB US*643 ist eine Vornchtung zum Quer- 
Durchtrennen und Fuhren eines Bandels derart ausgebildet, 
dass sie bewegliche Telle und eine Schneidklinge oder Mes- 
ser venneidet. Der Bandel wird mit Hilfe von zwei Rand- 
blasdusen vom letzten Trockenzylinder abgelost und nut 
Hilfe von zwei pneumatischen Fuhrungsplatten, welche den 
Bandel in zwei verschiedene Richtungen Ziehen, quer 
durchgetrennt. Der Weiterlransport des Bandels erfolgt so- 
dann ausschlieBlich mit einer der pneumatischen R*™* 8 " 
platten Es ist zweifelhaft, ob diese bekannte Bauart befne- 


Verfahren und Vorrichtungen zu verbessern, welche in den plauen ^ ^ dcs ' t wenn eine Papierbahn mit relativ 
US-PatenUnNr.3^9und_^^ 25 und/oder sehr hoher Arbeitsgeschwind.g- 
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^e auch in der Broschure "Double-'Ml EUmination" (Ver 
meidung von Doppelbandeln) der FIBRON Machine Corpo- 
ration, New Westminster B. C, Canada. Auch auf die noch 
nicht veroffentlichte Patentanmeldung DE199 62 7J1.Z 
(AktePN11041) wird hingewiesen. 

Beschreibung des Standes der Technik 

r0003] Das US-Patent-Nr. 3,355,349 beschreibt einen Va- 
kuum-Bandforaerer zum Fordem eines Einfiihrstreifens 
Oder Bandels einer Papierbahn von der Trockenpartie einer 
PapierhersteUungsmaschine zum ersten Walzenspalt des 
Kalanders der besagten Maschine. Der Bandforderer um- 
f asst einen langlichen Korper und ein luftdurchlassiges end- 
loses Band, das mit Hilfe von zwei RoUen auf dem Korper 
beweglich montiert ist. Das endlose Band umfasst em For- 
der-Trum; das ist z. B. sein oberes Trum; das Forder-Trum 
lauft vom Bereich des letzten Trockenzylinders zum Bereich 
des ersten Walzenspalts des Kalanders. Das Band ist derart 
angeoidnet, dass es den Einfuhrstreifen von dem letzler, 
TrSckenzylinder aufhimmt. Der besagte langUche Korper ist 
als ein Unterdruckkasten ausgebUdet, der ein perforiertes 
Oberteil aufweist Der Unterdruckkasten erstreckt sich der 
Lange nach unterhalb des Forder-Trums des Bandes^ Vorge- 
sehai sind MaBnahmen zum Erzeugen von Unterdruck in 
dem Kasten, um hierdurch den Einfuhrstreifen an dem lau- 
fenden Band zu halten. J{ . . ., 

[0004] Am Zulaufende des bekannten Bandforderers ist 
eine Trenneinrichtung oder Bandel-Abschneider befestigt, 
umfassend ein Zahnmesser, das sich in Quernchtung er- 
streckt, d h parallel zur Rollenachse. Bevor der Bandtorde- 
rer damit beginnt, den Bandel einer Bahn zu transportieren, 
lauft die komplette Bahn einschlieBlich des Bandels vom 
letzten "bahnabgebenden" Trockeozytinder abwarts, vorbe, 
am Einlaufbereich des Bandforderers. wobei die Bahn 
schlieBlich in einen Ausschussbehalter oder in einen Aus- 
schussaufloser gelangt. Ein schmaler^ ^Bandel-Schaber is 
am letzten TrockenzyUnder vorgesehen, um den Bandel 
vom Mantel des Trockenzylinders abzulosen und um den 
Bandel auf den Bandforderer zu uberfuhren. Wenn der letz- 
tere in Tatigkeit tritt, durchtrennt der Bandelabschneider 
den Bandel und formt auf diese Weise einen neuen Anfang 
des Bandels, der nun zum Kalander transportiert wird. Ware 
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hoher Festigkeit und/oder sehr hoher Arbeitsgeschwmdig- 
keit uberfuhrt werden soli. 

Zusammenfassung der Erfindung 

f00071 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die be- 
kannten Verfahren und Vorrichtungen dahingehend weiter- 
zuentwickeln, dass mQglichst viele der nachfolgend angege- 
benen Forderungen erfullt werden: 

1 Das Uberfuhren der Bahn oder des Einfadel-Ban- 
dels soil bei m6glicbst vielen verschiedenen Papiersor- 
ten noch zuverlassiger als bisher durchfuhrbar sein, 
auch bei den extrem hohen Arbeitsgeschwindigkeiten 
einer modemen PapierhersteUungs- oder Veredelungs- 
maschine (z. B. bei 2000 m/min oder darUber) 

2 An der bahnabgebenden Bahnfuhrungsflache (z. a. 
Walzen- oder Zylindermantel) sofl ein bisher haufig er- 
forderlicher Bandel-Schaber uberflflssig gemacht wer- 

^Ebenso soU zum Quer-Durchtrennen der Bahnoder 
des Bandels eine mechanische Trenneinnchmng (Mes- 
ser) vermieden werden. 

4 Beim Quer-Durchtrennen der Bahn oder des Ban- 
dels sollen im Bereich des neuen Anfanges der Bahn 
oder des Bandels Beschadigungen der Bahn- oder Ban- 
del-Rander moglichst weitgehend vermieden werden 
damit die Bahn oder der Bandel im weiteren Verlauf 
nicht abreiBt, auch nicht bei extrem hoher Laufge- 
scbwindigkeit. Aus dem gleichen Grunde soll ein mog- 
Uchst stabiler Lauf der Bahn oder des Bandels von der 
bahnabgebenden Bahnfuhrungsflache zur nachfolgen- 
den Bahnfdrdervorrichtung, ggf. zum Vakuum-Band- 
fdrderer erreicht werden. 

5 Es soU moglich sein, die nachfolgende Bahnforder- 
vorrichtung (insbesondere, falls vorhanden, den Va- 
kuum-Bandforderer) mogUchst nahe am 
Bahnlaufweg anzuordnen, z. B. nahe an dem Bahnlaut- 
weg, der dutch einen sogenannten Scanner verlautt. 

[00081 Die genannte Aufgabe wird durch das im Patentan- 
iprud! [ anglgebene Verfahren und dureh die im ^Anspnich 
5 genannten Vorrichtungsmerkmale gelosu In den Unteran 
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spriichen sind weitere, flankierende MaBnahmen angege- 
ben, durch die das Ergebnis noch verbessert werden kann 
und/oder mit deren Hilfe zusatzliche Forderungen erfullt 
wetden konnen, die weiter unten deutlich werden. 
[0009] Eine wichtige Erkenntnis, die zur Erfindung ge- 
fuhrt hat, besteht darin, dass man die bisher schon bekannten 
Randdiisen (siehe z. B. US-PS 1,688,267, Fig. 4, Ziffern 80 
und 82) nicht nur zum Ablosen der Papierbahn, msbeson- 
dere des Bandels von der bahnabgebenden Bahnfuhrungs- 
flache verwenden kann, sondern zusatzlich auch zum Quer- 
Durchtrennen der Bahn oder des Bandels. Dies gelingt unter 
der Voraussetzung, dass die Randdiisen nur kurzzeitig (d. h. 
mdglichst nur fiir den Bruchteil einer Sekunde) einen Hoch- 
eneigie-Luftstrahl ausstoBen, dessen Strdmungsgeschwin- 
digkeit moglichst hoch ist. 

[0010] Die erfindungsgemaBe Vbrrichtung (Anspruch 3) 
ist geeignet zum Durchfuhren des im Patentanspruch 1 defi- 
nierten neuen Verfahrens. 

[0011] GemaB weiteren Gedanken zur vorteilharten^Aus- 
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mittelbar am zulaufseitigen Ende der Fuhrungsplatte zusatz- 
liche Blasoffhungen vorsehen zum Erzeugen einer den 
Transport der Bahn oder des Bandels unterstutzenden Luft- 
stromung. Diese zusatzlichen Blasoffnungen sollten vor- 
zugsweise gleichzeitig mit den RandblasdUsen kurzzeitige 
Hochenergie-Luftstrahlen oder einen entsprechenden Luft- 
vorhang ausstoBen. Hierzu alternativ oder zusatzlich sollte 
die Fuhrungsplatte an ihrem zulaufseitigen Ende erne soge- 
nannte Coanda-DUse, d. h. gerundete Kante aufweisen, die - 
unter Nutzung des Coanda-Effektes - eine Luftstromung 
(von moglichst hoher Geschwindigkeit) in Richtung zur 
FUhrungsplatte umlenkt Hierdurch entsteht an der gerunde- 
ten Kante eine Unterdruckzone, die fur eine sichere Fuhrung 
des Bandels sorgt. Es wird hierdurch vermieden, dass ^die 
RandblasdUsen - trotz nur kurzzeitiger Wirkung - nach dem 
Quer-Durchtrennen des Bandels den neuen Anfang des Ban- 
dels seitlich zusammenstauchen. Falls die FUhrungsplaUe 
nach Art einer Kaskade mehrere hintereinander angeordnete 
weitere Blaseinrichtungen ^ 


rooul GemUB weiteren Gedanken - vorteilhaftenAu. ^iXTSSTSSS^ als Coanda-DUse 
eestaltung der erftndungsgemaBen Vbrnchtung wird am 20 eine dieser weuere 

Einlaufbereich beispielsweise eines bekannten V^uum- ^ dd ge^ einem weiteren ergan^nden Gedanken der 

Bandfdrderers oder eines SeilfBrderers (d. h. eines bekann- [0015J I Fuhrungsplat te an ihrem ablaufse.tigen, 

ten SeilfUhrungs-Systems) eine Baugruppe vorgesehen die Erfindung ^g^J*, Bandfdrderers befindlichen 

speziell zum sicheren UberfUhren der Bahn oder des Ban- £^nane ^ ftleitrinne auf> die derart gekrUmmt ist, dass s,e 

dVk von der bahnabgebenden »^^ n f « a ^SaS Sen vom LaXeg der Bahn oder des Bandels entfernt. 

dieser Baugruppe gehort eine P™™™ ch % ¥ °^^*™ K« e Lu^leitrinne bewirktzweierlei: Sie sorgt fur erne Um- 

mit Einrichtungen zum Erzeugen einer auf der F«hrungs ^^"r vom Band nutgefuhrten Luftgrenzschicht und 

pla.te in Bahnlauf richtung verlaufenden Luf K^™^" JSSta! somit unschadlich; d. h. es wird dafui • gesorgt, 

ner umfasst die Baugruppe zum Q^urchtr^nea der ^JSLns ein Teil dieser Luftgrenzschicht an me Stelle 

Bahn Oder des Bandels eine Abldse- ""^ Trcnnernnchmng. 30 dasshochsten Vakuum-Bandforderer erfasst 

die als wenigstens eine RanddUse ausgebdde ^ ^e Uift- gel^ w ^ ^ Fahrungsp l at te herange- 

zufuhrung zur wenigstens emen Randduse tst derart ausge- vnriL ^ fcurzesten Weg in die Saug- 

bildet, dass kurzzeitig ein Hochenetgte-Lutetrahl ausgesto- ^^^^"l^dforderers geleitet und groBtenteils 

Ben wird, und zwar zwischen die bahnabgebende Bahnfuh- zone^de^ > ™ ^ ^ ^ ^ Bandel 

v^^^^^^^^iZ v ^^uuLBandford Crc r.. S icher erfasst unc I besUm- 
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oder der Bandel unmittelbar beim Ablosen von der Bahn 
fuhrungsflache quer durchgetrennt wird. 
[0012] Ein wichtiger weiterfuhrender Gedanke der brhn- 
dung besteht darin, dass man die genannte Baugruppe (be- 
stehend aus Fuhrungsplatte und Trenneinnchtung) bei- 
spielsweise relativ zum Vakuum-Bandforderer derart be- 
weglich macht, dass man den Abstand zwischen der bahnab- 
gebenden Bahnfuhrungsflache und der genannten Bau- 
gruppe variieren kann. Hierdurch kann man die Baugruppe 


vera Vakuum-Bandforderer sicher erfasst und bestim- 
mungsgemaB weitergeleitet. Ahnlich wirktdie ^ettnnne, 
wenn der Bandel in die Seilschere eines Seilfuhrungssy- 
stems Ubergeben wird. 
40 [00161 Im Betrieb laufen die oben erwahnten Vorgange 
bei der vollen Arbeitsgeschwindigkeit der Pap,erherstel- 
lung- oder Veredelungsmaschine ab, z.B. ungefahr bei 
2<XX> m/Min, also innerhalb eines Bruchteilseiner Sekund^ 
Deshalb bilden die erftndungsgemaBen Merkmale die Basis 
i~ i -i T3:«fsjri*.i\/r»TtJ54nae insbeson- 
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vorrichtung verkleinem, so dass der Durchhang der Bahn 
oder des Bandels wahrend des Einfadelvorganges moglichst 
weitgehend verringert wird. Vor dem Einfadelvorgang (und 
ggf zwischen aufeinanderfolgenden Einfadelversuchen) 
kann man die genannte Baugruppe in einem gewissen Ab- 
stand von der (dem) bahnabgebenden Walze oder Zyunder 
positionieren. Dadurch kann die Bahn oder der Bandel un- 
^behindert nach unten laufen (z. B. in einen Ausschussauflo- 
ser), so dass Verstopfungen und/oder eine Beschadigung der 
Bahnfordervorrichtung vermieden werden. 
[0013] Weil gemaB der Erfindung sowohl das Ablosen der 
Bahn oder des Bandels von der bahnabgebenden Bahnfuh- 
rungsflache als auch das Quer-Durchtrennen mit Hilfe der 
Randdiisen pneumatisch erfolgt, entfallen sowohl ein fruher 
oft erforderlicher zusalzlicher Bandel-Schaber als auch eine 
mechanische Trenneinrichtung. 

[0014] Die genannte aus Fuhrungsplatte und Trennein- 
richtung bestehende Baugruppe kann fur ein moglichst si- 
cheres Uberfuhren des neuen Anfanges der Bahn oder des 
Bandels wie folgt weiter ausgestaltet werden: Man kann un- 
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[0017] Die beigefugte Zeichnung veranschaulicht die Er- 
findung in beispielhafter Weise: 

[0018] Die Fig. 1 zeigt eine Bandel-Uberfuhrvomchtung 
mit einem Vakuum-Bandforderer, angeordnet zwischen ei- 
Zm Trockenzylinder und einem Mehrwalzen-Kalander ei- 
ner Papiermaschine. •„„..,. 
[0019] Die Fig. 2 zeigt einen vergr8Berten Ausschmtt aus 
Fig! 1 mit dem Einlaufbereich des Vakuum-Bandforderers. 
(00201 Die Fig. 2A ist eine Ansicht in Richtung des Pfei- 

[WCl] er Di? Fig. 3-5 zeigen unterscmedhche Bauformen 
der in! Einlaufbereich des Bandfdrderers befindlichen Ban- 
del-UberfUhrvorrichtung. 

[0022] Die Fig. 6 zeigt eine als Laval-Duse ausgeb.ldete 

J^ d ] US Die Fig. 7 zeigt eine Bandel-Oberfuhrvorrichtung 
mit einem Seilfdrderer. 
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Beschreibung der in der Zeichnung dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiele 
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[0024] In Fig. 1 erkennt man einen Vakuum- oder Unter- 
druckbandforderer 8, der zum Transportieren einer laufen- 
den Bahn, vorzugsweise eines Einfadel-Bandels 9 dient, und 
zwar von dem letzten Trockenzy linder 6 einer Papierherstel- 
lungsmaschine beispielsweise zu einem Mehrwalzen-Glatt- 
werk 7 Bekanntlich ist ein Einfadel-Bandel Teil einer lau- 
fenden Bahn, beispielsweise einer Papier- oder Kartonbahn: 
er wind gebraucht far das Einfadeln der Bahn in die 
herstellungs- oder Papierveredelungsmaschine \for dem 
Einfadelvorgang lauft die Bahn auf dem Weg 9a (Fig. 1 und 
2) nach unten, wobei sie mittels eines maschmenbreiten 
Schabers 18 vom Zylinder 6 in eine (nicht dargesteUte) Aus- 
schuss-Butte gefiihrt wird. . 
[00251 Der Unterdruckbandforderer 8 umfasst ein Uitt- 
durchiassiges, endloses Forderband 10, das uber zwei Rol- 
len 11, 12 und uber einen Saugkasten oder Unterdruckkiasten 
15 lauft Die zwei Rollen 11, 12 sind drehbar in (nicht dar- 
gestellten) Haltem angeordnet, die an dem j 15 

befestigt sind. Eine der Rollen ist nut einem mcht dargestell. 
ten Antrieb versehen. Schematisch angedeutet ist erne Un- 
terdruckquelle 17 zum Erzeugen von Unterdruck im Saug- 
k as ten 15 

f 00261 Das Forder-Trum des Forderbandes 10, das in der 
Bahnlaufrichtung lauft, ist im vorliegenden Falle das obere 
Trunr eine umgekehrte Anordnung ist ebenso mogbch. Der 
Saugkasten IS hat eine Deckplatte 16, in der ^Schbtze (oder 
ahnbche Offnungen) vorgesehen sind. Auf dieser Platte 
oleitet das Forder-Trum des luftdurchlassigen Forderbandes 
10- infolge dessen wird der Einfadel-Bandel 9 auf das i For- 
dertand gesaugt und transportiert. Fur das weitem Futaren 
des Bandels 9 in das Glattwerk 7 sind am Ablaufende des 
Forderers 8 ein sogenannter Nasenschuh 50 und ^eine > ver- 
schwenkbare Leitplatte 63 (die aus BP I 076 130 bekanat 
sind) vorgesehen. Nach einer erfolgreichen Einfadel-Proze- 
dur wird der Bandel 9 in bekannter Weise verbreitert; die 
komplette Bahn, in Fig. 1 und 2 mit 9" bezeichnet^ lauft dann 
vom ZyUnder 6 uber die Papierleitwalzen 13 und 14 auf die 
oberste Walze T des Glattwerks 7. Der Saugkasten IS ; ist (in 
bekannter Weise) als ein langlicher Korper geformt Andere 
Bauarten, die z. B. eine interne Einrichtung zum Erzeugen 
eines Unterdruckes am Forder-Trum des Bandes 10 aufwei- 
sen, konnen ebenso verwendet werden. . 
100271 Im Einlaufbereich des Bandfdrderers 8 ist eine ms- 
eesamt mit 20 bezeiebnete Baugruppe vorgesehen; dies ist 
eine erfindungsgemaBe Bandel-tWuhreinnchtung. Zu 
dieser gehoren eine pneumatische Fuhrungsplatte 23 und 
eine Niederdruckkammer, 24 die uber eine LeiWng 25 mit 
einer Druckluftquelle 26 verbunden ist, femer erne Bandel- 
Trenneinrichtung 21 in Form von zwei sogenannten Rand- 
dusen. Jede Randduse 21 ist im Betrieb in einem < ^^? nd " 
bereiche des Bandels 9 angeordnet, siehe Fig. 2A. Jede 
Randduse 21 ist dazu geeignet, um einen Hochenergie-Uirt- 
strahl auf die bahnabgebende Mantelflache 6a des Zybnders 
6 auszustoBen. Hierdurch wird erreicht, dass der nach unten 
laufende Bandel 9 von der Zylinder-Mantelflache 6a abge- 
lost wird und dass gleichzeitig der Bandel quer durchge- 
trennt wird. Von nun an lauft der Bandel 9 mit einem neuen 
Bandelanfang Qber die Fuhrungsplatte 22 zum Forderband 
10 und mit diesem in Richnmg Kalander 7. 
[0028] Wie an sich bekannt und wie aus Fig. 2A ersicht- 
Uch ist, betragt die Breite b (GroBenordnung 0,2 m) des 
Bandels 9 nur einen Bruchteil der ubUchen Breite der produ- 
zierten oder zu veredelnden Papierbahn. Es versteht sich, 
dass die Arbeitsbreite der gesamten Bahnfdrdervomchtung 
an die Bandelbreite b angepasst ist, AUerdings ist es auch 


denkbar, in einer relativ schmalen Papierverarbeitungsma- 
schine eine erfindungsgemaBe Dbernihreinrichtung maschi- 
nenbreit auszufiihren. 

[0029] Aus Fig. 2 ist ersichUich, dass die Baugruppe 20 an 
einer mit dem Saugkasten IS vetbundenen Schiene 30 abge- 
stutzt ist, und zwar mittels eines an der Schiene 30 ver- 
schiebbaren Supports 31 und mittels eines Schwenkhebebs 
32 Dadurch kann die Baugruppe 20 wahlweise eine in vol- 
len Linien dargestellte Arbeitsposition einnehmen oder eine 
Ruheposidon, die in Fig. 2 mit strichpunktierten Limen dar- 
gesteUt ist. In der Arbeitsposition betragt der Abstand a 
Fsiehe Fig. 3) zwischen den Randdusen 21 und der Zybnder- 
mantelfiache 6a nur wenige MiUimeter, auBerdem ist die 
Fuhrungsplatte 22 zum Bandforderer 8 gene.gt. Durch diese 
Konfiguration ist zweierlei moglich: 
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1 Das Forder-Trum des Forderbandes 10 veriauft 
ziemlich nahe entlang dem normalen Laufweg 9 der 
Papieibahn zwischen den Leitwalzen 13 und 14; dieser 
Laufweg ist haufig, wie in Fig. 1 dargestellt nach oben 
ansteigend, in anderen FaUen ungefahr horizontal. 

2 Es ist gleichzeitig vorteilhaft, dass die Stelle an der 
die Randdusen 21 den Bandel 9 von der Zyhnderaian- 
telflache 6a ablosen, sich ziembch weit oberhalb des 
Einlauftereiches des Bandfdrderers 8 befindet, also in 
dem Bereich zwischen ZyUnder 6 und Papierleitwalze 
13 Deren Posidon ist unter anderem bestimmt durch 
die gewunschte Position der auf den ZyUnder 6 folgen- 
den Trockensieb-Leitwalze 5 (Fig. 1). 

[0030] In der Ruheposition der Baugruppe 20 Uegt die 
Fuhrungsplatte 22 ungefahr paraUel zum Bandforderer 9 
Sabei is 8 t der Abstand zwischen der ^ d ^ t&m .f^ 
und den Randdusen 21 um ein Vielfaches groBer als in der 
Arbeitsposidon. Falls erforderUch kann man die Baugruppe 
20 auch voriibergehend in einer mitUeren, zwischen der 
Ruhe- und Arbeitsposition vorgesehenen Zwi«:henposiaon 
platzieren. Femer kann eine nicht dargesteUte (bekannte) 
Schwenkeinrichtung vorgesehen werden, um die G^amt- 
vorrichtung (Bandforderer 8 mit Baugruppe 20) aus dem 
Bereich der Maschine herauszuschwenken. 
[0031] Die Randdasen 21 sind, wie dargesteUt, vorzugs- 
weise unbeweglich in der Baugruppe 20 befesugt Denkbar 
ist es jedoch auch, dass die Randdusen relativ zur Fuhrungs- 
platte 22 bewegUch sind. _ . . „ 
[00321 Damit die RanddQsen 21 in der Lage sind, die er- 
forderUchen kurzzeitigen Hochenergie-Luftstrahlen auszu- 
stoBen, ist beispielsweise folgendes vorgesehen: Die Bau- 
gruppe 20 umfasst eine Hochdnickkammer 34 an die ^beide 
R^ddOsen 21 angeschlossen sind (Fig. 2 und 3). Die Hoch- 
druckkammer 34 ist uber eine Hochdruckleitung 36 an eine 
HochdruckqueUe 35 anschUeBbar. In der Leitung 36 ist eine 
Steuerventil 37 vorgesehen, das mittels eines Zeitsignals 
(SZl% kurzzeitig, z. B. fur 0,05 bis 0,5 Sekunden, ge- 
ofTnet werden kann. Es ist wichtig, dass die Randdusen 21 
den HochenetBie-Luftstrahl nur kurzzeitig ausstoBen, damit 
der neue Anfang des Bandels 9 moglichst ohne Beschadi- 
Eune weiterlauft. Um die AusstoBzeit noch welter zu ver- 
kiirzen, kann man jeder Randduse ein ihr eigenes oteuerven- 
dl zuordnen (Fig. 2A). Altemativ zu den Fig. 2 und 3 kon- 
nen die Randdusen 21 miteinander em C-fortmges Ronr- 
stuck 40 Oder 41 bilden (in welches die Hochdruckleitung 
36 mundet) z. B. gemaB den Fig. 4 oder 5. FaUs man an den 
Randdusen eine besonders hohe Luftaustnttsgeschwindig- 
keit (z B UberschaUgeschwindigkeit) bendugt, kann man 
die Randdusen als LavaldUsen (21 A, Fig. 6) ausbilden. 
[0033] GemaB Fig. 3 umfasst die Baugruppe 20 die aus ei- 
nem Rechteck-Hohlprofil gebildete Hochdnickkammer 34 


60 


65 


DE 101 15 618 A 1 


8 


10 


15 


20 


und die FUhrungsplatte 22, die bei 42 und gegebenenfalls 
bei 42a wenigstens eine Stufe aufweist, und die bei 43 abge- 
stuft an der Hochdnickkammer 34 befestigt ist. Die genann- 
ten Bemente 22 und 34 begrenzen zusammen mil anderen 
Wanden 45, 46 die schon erwahnte Niederdruckkammer 24. 
An der Stufe 42 (und ggf. an der Stufe 42a) befindet sich 
eine Reihe von Blasoffnungen, die sich quer iiber die Platte 
erstreckt und durch die Luft aus der Karamer 24 stromL Bei 
43 sind an der Hochdruckkammer 34 zusatzliche Blasoff- 
nungen vorgesehen. die gleichzeitig mil den Randdusen 21 
kurzzeitige Hochenergie-Luftstrahlen ausstoBen. AUe diese 
Blasoffnungen erzeugen Luftstrome, die den Bandel entlang 
der FUhrungsplatte 22 in Richtung zum Bandfdrderer 8 fuh- 
reu. Die Anzahl der Stufen 42, 42a und 43 kann groBer oder 
kleiner sein als in der Zeichnung darges telle 
[0034] Die ungefahr parallel zur Mantelflache 6a verlau- 
fenden Wand 45 kann eine sich nach unten eys^kenae 
Verlangerune aufweisen, um den abgetrennten ltd »a aes 
Bandels nach unten zu fuhren. Auch hier kann. falls notwen- 
dig, bei 48 eine Stufe mil Blasoffnungen vorgesehen wer- 

fo035] Eine weitere Besonderheit ist, dass die FUhrungs- 
platte 22 an ihrero ablaufseitigen. nahe dem F6rder-Trum 
des Bandes 10 befindlichen Ende eine LufUeitnnne 49 auf- 
tdst;" ese ist entgegen der ^» n « ^fbSta" 
eekrummt; ihre Wirkung wuide schon welter oben beschne- 
gr^eite re r Ausgestaltung (dargesteUt ™t stncjpunk- 
£rten Linien) kann eine elastische. das Band 10 leicht be- 
rUhrendeDichtung 60 vorgesehen werden 
m0361 GemaB Fig. 4 ist die Hochdruckkammer 34a unter 30 
Sbeziehung des C-fdrmigen RohrstUckes 40 (welches die 
R^doSn 2 8 1 bildet) dera^t gestatet, dass die gteichz«ug 
mit den RanddUsen aktiven Blasoffnungen 43a im genngst 
SgSien Abstand zur ZyUndermantelflache 6a positiomert 

(££?] Die Fig. 5 zeigt eine sehr vorteilhafte Wdterent- 
wicklung: Am zulaufseitigen Ende der Baugruppe 20 befin- 
detSch g eine sogenannte Coanda-DU* ,50, 51mit denfol- 
genden Merkmalen: Durch eine gerundete Kante 50 vnra 
unter Nutzung des Coanda-Effektes - ein von unten aus 
mSoffhungen 51 herangefiihrter Luftstrom in Richtung zur 
SXspUtte 22 umgelenkt Dadurch entsteht ,m Bereich 
SerEerundeten Kante 50 eine Unterdruckzone, welche (he 
StetXt der Uberfuhrung des Bandelanfanges noch weiter 
SohrAuch innerhalb der FUhrungsplatte 22 kann Luft 
nm£s wenigstens einer Coanda-DUse S^ugeWhrt werden 
um eine Unterdruckzone zu erzeugen. Hierdurch wird der 
B^dS in flachem Zustand, ohne Gefahr des Flattems. dem 

del-UberfUhrvorrichtung 20". bestehend aus R^ddusen 21 
und einer pneumatischen FUhrungsplatte 22 auch , da£ die- 
nen kann, einen von einer ZyUndermantelflache 6a abgdo- 
sten Bandel 9 nicht an einen Bandfdrderer »^an eine 
andere Transporteinrichtung, z.B. an em ^^W, 
L 70 zu U^rfuhren. Schematise!, 
Seile 71 und 72, die (je Uber erne Seilsche.be 73 74) aut 
eine Walze 75 zulaufen und dort erne sogenannte Seilscnere 
mldelto lie den ankommenden Bandel erfassen, um ihn 
gemeinsam weiterzutransporUeren. T, 0 „ rf Hii«n 21 

100391 Auch hier ist vorgesehen, dass die Randdusen 21 
linen kurzzeitigen Hochenergie-Luftstrahl ausstoBen, um 
e "en fiS votn ZyUndermantel 6a abzuldsen und gle^ 
Litig querdurchzutrennen, so dass dem Sei ~nrungssystem 
70 ein neuer Bandelanfang ohne Bildung eines Doppelban- 65 
dels zugefuhrt wird. Mit Doppelpfeil 69 ist ang«leutet, dass 
ie Vomchtung 20" zwischen einer Arbeits- und einer Ruh- 
^tion hin und her verschiebbar sein kann, ahnhch w,e 


oben anhand der Fig. 2 beschrieben wurde. 

PatentansprUche 
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1 Verfahren zum UberfUhren einer Bahn, insbeson- 
dere einer Papierbahn oder eines Einfadel-Bandels (9). 
der Teil einer laufenden Papierbahn ist, von einer bahn- 
abgebenden Bahnfuhrungsflache (6a) an eme Bahnfor- 
dervotrichtung (22), dadurch gekennzefchnet, dass 
man die Bahn bzw. den Bandel (9) nuttels wenigstens 
eines kurzzeitigen Hochenergie-I^ftstrahtes (aus 
Randduse 21) von der Bahnfuhrungsflache (6a) ablest 
und hieidurch gleichzeitig quer durchtrennt, so dass die 
Bahn bzw. der Bandel (9) mit ihrem/seinem neu gebil- 
deten Anfang mittels der Bahnfdrdervomchtung (22) 
erfasst und weitetgeleitet wird. 

2 Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net dass der wenigstens eine Hocheneigie-Luftstrahl 
nur' ungefahr 0,05 bis 0,5 sec wirksamist 

3 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass man zum Erzeugen des wenigstens eines 
Hochenergie-Luftstrahles Druckluft von ungefahr 5 bis 
15bar,vorzugsweise7 bis 10 bar, verwendet. 

4 Verfahren nach einem der AnsprUche 1-3 dadurch 
gekennzeichnet, dass der wenigstens eine H«*ener- 
lie-Luftstrahl eine Stromungsgeschwindigkeit im Be- 
reich der SchaUgeschwinrtgkeit aufweist. 
5. Vorrichtung zum Oberfiihren einer aus einem fl«i- 
blen Material bestehenden laufenden Bahn msbeson- 
£ Papierbahn oder eines EinfMel-Bandels (9) der 
Teil einer laufenden Papierbahn ist, von einer ^bahnab- 
gebenden Bahnfuhrungsflache (6a) an eine Bahnfor- 
dervorrichtung (22). insbesondere in einer Maschine 
STSellung Oder Veredelung einer Papierbahn 
^iche VorrichTung die folgenden Merkmak _anfw«sL 

a) an wenigstens einem derRander der Bahn oder 
des Bandels (a) ist wenigstens eine Randduse (21) 
zum Ablosen der Bahn oder des Bandels von der 
Bahnfuhrungsflache (6a) vorgesehen; 

b) eine Tienneinrichtung dient zum quer Durch- 
Smnen der Bahn oder des Bandels (9) und zum 
Bilden eines neuen, der Bahnfordervomchtung 
(22) zuzufiihrenden Anfangs der Bahn oder des 
Bandels; 

^^TtenTgstens eine RanddUse (21) zu- 
satzUch die Funktion der Trennrichtung ausubt, 
wobei sie derart ausgebildet ist, dass sie kurzzeittg 
einen Hochenergie-Luftstrahl ausstoBt ™ischefl 
die bahnabgebende Bahnwhrungsflache (z. B. 
Walzen- oder ZyUndermantel 6a) und die Bahn 
oder den Bandel (9). 
6 Vorrichtung gemaB Anspruch 5, dadurch gekenn- 

zeictu^ 

Sssendeine als pneumatische FUhrungsplatte (22) aus- 
STldete Bahnfordervornchtung und die genannte(n) 

?tS2iS5— Anspruch 6,^^ 
zeichnet, dass die wenigstens eine Randduse (21) an 
der FUhrungsplatte (22) befestigt isu 
8 Vorrichtung gemaB einem der Anspruche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Bah^dervornch- 
tung einen Vakuum-Bandfdrderer (8) oder einen Sed- 
rarderer (70) umf afit. der die Bahn oder den Bandel (9) 
TonlTpneuniatischen FUhrungsplatte (22) Ubemimmt 

^SSrgemaB Anspruch 8. dadurch geken^ 
zeictaTdassAe Baugruppe (20) am Einlaufbere.ch 
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des Vakuumbandfbrderers (8) abgestutzt ist. 

10. Vorrichtung gemaB Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Baugruppe (20) umfassend die Fiih- 
rungsplatte (22) und die Trenneinrichtung (21) beweg- 
lich ist, so dass der Abstand (a, Fig. 3) zwischen der 
bahnabgebenden Bahnfuhrungsflache (6a) und der 
Baugruppe (21, 22) variierbar isL 

11. Vorrichtung gemaB Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Trenneinrichtung (21) relativ zur 
Fuhrungsplatte (22) beweglich ist 
12 Vorrichtung gemaB Anspruch 10 oder 11, nut ei- 
nem Vakuum-Bandforderer (8), gekennzeichnet durch 
foigende Merkmale: 

a) die genannte Baugruppe (20) ist verschwenk- 
bar aus einer Ruheposition in eine Arbeitsposition 
oderzuriick; . 

b) in der Ruheposition erstreckt sich die huh- 
rungsplatte (22) wenigstens angenahert parallel 
zum Forder-Trum des Bandes (10) des Bandfor- 
derers(8); „ , , „ 

c) in der Arbeitsposition ist die Fuhrungsplatte 
(22) zum Forder-Trum des Bandes (10) geneigt; 

d) der Abstand zwischen der bahnabgebenden 
Bahnfuhrungsflache (6a) und der Baugruppe (20) 
ist in der Ruheposition urn ein Vielfaches groBer 
als in der Arbeitsposition. 

13 Vorrichtung gemaB Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Baugruppe (20) in einer mittleren, 
zwischen der Rune- und der Arbeitsposition vorgese- 
henen Zwischenposition voriibergehend arreuerbar ist. 

1 4 Vorrichtung gemaB einem der Anspruche 5 bis 1 3, 
gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale: 

a) zu beiden Seiten des Bandels (9) ist wenigstens 
ie eine Randduse (21) vorgesehen; 

b) die Randdusen (21) stehen uber eine gemein- 
same DruckluftzufUhrleitung (40, 41) miteinander 
in Verbindung; 

c) die DruckluftzufUhrleitung (40, 41) erstreckt 
sich quer zur Fuhrungsplatte (22) und ist an dieser 
abgestutzt. 

15 Vorrichtung nach einem der Anspruche 6 bis 14 
dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrungsplatte (22) 
unmittelbar an ihrem zulaufseitigen Ende zusatzhche 
Blasoffnungen (43, 43a) aufweist, zumErzeugen einer 
den Transport der Bahn oder des Bandels (9) unterstut- 
zenden Luftstromung. 
16. Vorrichtung gemaB Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die zusatzlichen Blasoffnungen (43, 43a) 
derart ausgebildet sind, dass sie wenigstens *igenahert 
gleichzeitig mit den Randblasdiisen (21) kurzzeiUge 50 
Hochenergie-Luftstrahlen ausstoBen H *,wh 
17 Vorrichtung gemaB Anspruch 15 oder 16, dadurch 
gekennzeichnet, dass die den Randdusen zugeordnete 
DruckluftzufUhrleitung die genannten zusatzlichen 
Blasoffnungen aufSveisU 
18. Vorrichtung nach einem der Anspruche 14 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass jede Randduse (21) ein 
ihr eigenes Steuerventil (23) aufweist (F ig. 2A). 

19 Vorrichtung nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrungs- 
platte (22) an ihrem zulaufseitigen Ende eine gerundete 
Kante (50) aufweist, die - unter Nutzung des Coanda- 
Effektes - eine Luftstromung in Richtung zur fuh- 
rungsplatte umlenkt 

20 Vorrichtung nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens erne 
als Lavaldiise ausgebildete Randduse (21A) vorgese- 
hen ist. 


25 


30 


35 


40 


45 


21 Vorrichtung nach einem der vorangehenden An- 
spruche dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ei- 
nem der beiden Rander des Bandels (9) zwei Randblas- 
dusen (21) zugeordnet sind, die geeignet sind urn 
gleichzeitig oder unmittelbar nacheinander kurzzeitige 
Luftstrahlen auszustoBen. 

22 Vorrichtung nach einem der vorangehenden An- 
spruche dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrungs- 
olatte (22) nach Art einer Kaskade mehrere hmterein- 
ander angeordnete Reihen von Blasoffnungen (42, 42a) 
und/oder sogenannte "Coanda Dusen" aufweist. 

23 Vorrichtung nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrungs- 
platte (22) an ihrem ablaufseitigen, (z. B. nahe dem 
Fordertrum des Bandes (10) befindlichen) Ende eine 
sich vom Laufweg der Bahn oder des Bandels entfer- 
nende gekrummte Luftleitrinne (49) aufweist. 

24 Vorrichtung nach einem der vorangehenden An- 
spruche, gekennzeichnet durch eine Steuereinnchtung 
(37 und/oder 23), die das AusstoBen des ; Hochenergie- 
Luftstrahles aus der/den Randduse(n) (21) und ggf aus 
den zusatzUchen Blasofmungen (43) zeitkch auf 0,05 
bis 0,5 sec begrenzL 

25. Vorrichtung nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Randdu- 
se(n) (21) und ggf. die zusatzUchen Blasoffnungen (43) 
an eine HochdruckqueUe (35) angeschlossen sind, die 
einen Luftdruck von mindestens 5 bar, vorzugsweise 7 
bis 10 bar, erzeugt. 
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